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良
好的维修性对提高发动机性

能、经济性及市场竞争力具

有重要意义。针对在翼发动

机进行维修性设计优化或提升，会产生

巨大的设计改进成本及运营经济损失 [1]。

成熟的发动机企业，可基于运营阶段维

护维修数据实现维修性需求提升 [2]。对

于无历史产品的企业，只能基于相似机

型维修性探索维修性需求提升的方法，

但相似产品的信息有限且并非完全可

用，无法全面支撑维修性需求提升。因

此，对于新研制的民用航空发动机，可

以通过模型仿真分析实现维修性需求提

升，进而提高维修性设计水平。

发动机维修性需求提升概述
产品的维修性会影响系统效能、全

生命周期费用等 [3]。民航领域的维修

成本占装置全部运营成本的11% ～

20%，其中动力装置部分约占 40%[1]。

发动机维修性设计不佳会导致一系

列运营经济及安全性问题。提高维

修性设计水平，有助于降低全生命

周期成本、增强产品性能恢复和运

营能力以及推动产品的可持续发展。

基于系统工程原理，通过设计

提高维修性水平，首先应明确产品

维修性需求，但在实际工作中，存

在着需求无法量化、不可验证等问

题，不利于需求落实及验证。项目
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经验表明，由于需求不明确、不合

理导致项目失败的比例高达 60% ～

70%[4]，有效的需求捕获、管理以及

合理的需求定义与分解，对于设计

成功、项目成功以及产品成功意义

重大。针对需求不合理的问题开展

维修性需求提升的工作，可以确保

需求可落实、可验证，实现通过设

计提升产品的维修性水平的目标。

在航空发动机研发领域，常用

的维修性需求提升的方法有 ：方法

一，基于产品维护经验，提取信息，

有针对性地优化需求实现维修性需

求提升 ；方法二，基于相似产品公

开的信息，捕获维修性提升的内容，

转化为优化的需求条目实现维修性

需求提升。但上述方法存在局限性，

方法一适用于成熟企业，即具有丰

富的历史经验数据，对于无历史产

品的企业不适用 ；方法二捕获的信

息存在不完整、不适用的情况，无

法全面支撑产品维修性需求提升。

针对新研制的商用航空发动机

维修性需求提升，建立相应的工作

流程，通过基于数字样机的维修性

仿真分析，可以实现维修性需求提

升，并将该方法及工作流程在研制

型号中应用，已经取得了良好的维

修性需求提升的效果。

基于模型仿真的维修性需
求提升总体框架
产品的使用和维修保障对发动机维

修性设计提出了更高的要求，并要

求制定的维修性需求具有良好的可

实现性和可验证性。在工业 4.0 大背

௿下，基于模型定义（MBD）技术

在发动机设计中的广泛应用，为基

于模型仿真分析的维修性需求提升

提供了参考和可行思路 [2]。该方法௾

适性强、模型可复用性强，有助于

提升设计效率、缩短研发周期、降

低成本。

基于模型仿真分析的维修性需

求提升方法可在发动机研发阶段的

早期介入 ：通过仿真分析，识别维

修性需求定义的不足 ；针对不可量

化、不可验证等需求，识别量化需求、

可验证需求的处理方法，优化需求

内容，实现维修性需求提升 ；以需求

约束并指导后续设计阶段的维修性设

计工作，最终实现维修性提升的目的。

维修性需求提升属于发动机维

修性需求迭代与确认工作的重要一

环。根据美国汽车工程师协会（SAE）

ARP4754A 飞机系统需求的验证与确

认（V&V）研制流程 [3]，发动机维修

性需求V&V的层次关系如图1所示。

依据维修性需求实现的 V&V 模

型，开展基于模型仿真分析的维修
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最终提高产品维修性设计水平。

基于模型仿真分析的维修性需

求提升与落实方法的工作流程如图 2

所示。

创建仿真分析环境

仿真分析环境是基于模型仿真

分析的维修性需求提升的基础，仿

真环境要素包括发动机数字样机、

维修仿真资源模型、维修性仿真分

析程序及维修性判定准则等，各板

块内容如图 3 所示。

制定发动机维修操作仿真程序

维修操作仿真程序是维修仿真

过程中依据的仿真操作步骤。平台

中的仿真程序支持定制化和客户化

修改，以适应不同维修场௿下的分

析要求。工作内容包括 ：制定被分

析对象在具体维修场௿下的维修程

序 ；基于被分析对象、虚拟人、虚

拟工具的数字样机，将维修程序动

作要素模型化 ；形成基于模型的分

析对象的维修操作仿真程序。

制定维修性仿真分析判定准则

基于发动机可达性、可操作性

和互换性等检查原则，制定维修性

性需求提升，首先应搭建开展发动

机维修仿真分析的平台 ；在平台基

础上，开展维修操作仿真分析，形

成优化的维修性需求，作为设计要

求进行传递，实现研发过程中的维

修性需求提升。

基于模型仿真分析的维修
性需求提升方法
基于模型仿真分析的发动机维修性

需求提升，在建立完成的虚拟维修

仿真环境的基础上开展。工作资源

包括创建仿真分析环境、制定模型

化的维修操作仿真程序、制定维修

仿真分析判定准则及评价标准。在

准备资源完成的基础上，开展基于

模型的维修仿真操作以及维修性分

析。通过量化等方式，优化无法落实

的需求，实现维修性需求提升。在设

计工作中落实提升后的维修性需求，

图1   发动机维修性需求实现过程[4-5]

图2   基于模型仿真分析的维修性需求提升工作流程
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个维修场௿下的维修操作可顺利进

行，并保证维修操作人员视锥范围

覆盖关键分析点 ；

• 以风扇罩的操作空间分析准

则仿真分析可知，当风扇罩打开角度

不低于45°时，风扇罩连接铰链在上

述两个维修场௿下开展维修操作、执

行维修动作时，与操作人员肢体发生

干涉的对象不多于2处，即按仿真准

则分析评定，分数不高于3分 ；

• 以 生 理 视 锥 包 络 范 围 仿 真

分析可知，当反推装置打开角度不

低于 40°时，后安装节在上述两个

维修场௿下的维修操作可顺利进行，

并保证维修操作人员视锥范围覆盖

关键分析点 ；

• 以反推装置的操作空间分析

准则仿真分析可知，当反推装置打

开角度不低于 45°时，后安装节在

上述两个维修场௿下开展维修操作、

执行维修动作时，与操作人员肢体

发生干涉的对象不多于 2 处，即按仿

真准则分析评定，分数不高于 3 分。

分析、识别维修性需求的问题

在基于模型的维修操作演示与

仿真的过程中，需要结合维修性仿

真分析判定准则，分析、识别发动

机维修性需求定义不合理存在的问

题，如关键参数未量化、需求不可

图3   仿真分析环境创建

维修性仿真

分析评分
可操作性分析判定准则

1 执行维修操作时，维修人员、设备及维修对象始终未与周围零组件发生干涉

3
执行维修操作时，维修人员、设备及维修对象累计与周围零组件发生 1 ～ 2

处干涉，但能完成维修操作

6
执行维修操作时，维修人员、设备及维修对象累计与周围零组件发生 3 ～ 4

处干涉，完成维修操作较为勉强

8
执行维修操作时，维修人员、设备及维修对象累计与周围零组件发生 5 处以

上干涉，无法直接操作，需通过增加维修工作内容才能完成维修操作

表1   维修性仿真分析判定准则（维修操作空间设计示例）
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仿真分析判定准则，即仿真过程中

发生何种状态即可判定被分析对象

的可达性、可操作性、可视性、操

作空间以及维修姿态等设计存在问

题。表 1 为航空发动机短舱系统维修

操作空间设计仿真分析判定准则的

示例。

如表1所示，仿真分析评分分值

越小，表明维修可操作空间设计越好。

在仿真分析平台上开展分析工作时，

评估分数低于3分是设计可接受的 ；

大于3分则表明被分析对象操作空间

设计不佳，应针对性地进行维修性需

求提升，以改进维修性设计。

针对航空发动机短舱打开空间

的维修操作空间设计，制定了“短舱

设计应确保足够的操作空间，以便于

维修人员开展发动机维修、维护等操

作”这一定性需求。但该需求未量化，

存在无法落实与验证的问题。通过开

展基于模型仿真分析的维修性需求提

升，可解决未量化、难验证的问题。

结合表1中的维修操作空间设计

判定准则，基于仿真程序在平台中开

展维修操作仿真分析，以不高于3分

的操作空间仿真判定准则调整短舱开

合角度的具体设计要求值。

模拟仿真发动机维修操作

在仿真平台上，基于虚拟人、

虚拟工具以及制定的维修操作仿真

程序，开展发动机维修演示仿真。

图 4 为针对航空发动机短舱系统开展

维修操作空间分析的示例。在航线

维修及发动机在翼更换两个维修场

௿下的操作空间分析，可分别通过

风扇罩铰链及后安装节这两个关键

位置的维修操作仿真分析覆盖。

指定维修场௿下，关键分析点

的维修操作仿真分析内容包括以下

内容 ：

• 以生理视锥包络范围仿真分

析可知，当风扇罩打开角度不低于

46°时，风扇罩连接铰链在上述两
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验证等。针对“短舱设计应确保足

够的操作空间，以便于维修人员开

展发动机维修、维护等操作”这一

需求，通过基于维修场௿的仿真分

析，发现该需求无法验证，即对于

足够的空间约束，无法直接影响设

计 ；且在评估、验证环节，无法判

定需求是否被满足。

通过基于模型仿真分析的维修

性需求提升方法，将足够的空间需

求转化为短舱打开角度的约束，即

将在指定维修场௿下短舱打开角度

的定量约束，转化为针对短舱操作

空间的约束，实现需求提升，有效

指导研发阶段的维修性设计工作。

制定维修性需求提升和补偿措施

结合模型仿真的分析内容及识

别的维修性需求定义问题，针对未

量化、不可验证的维修性需求条目，

可以制定需求提升或补偿措施。具

体提升方法应结合实际设计进行判

断 ：经综合评估确定可开展设计更

改的内容，维修性需求提升可作为

设计要求传递，进行设计改进、优化，

最终实现产品维修性提升 ；经综合

评估确定不宜开展设计更改的内容，

应制定维修性设计补偿措施，即通

过提高配套的维修保障资源，确保

维修便利。

针对如航空发动机短舱的维修

操作空间的维修性需求“短舱设计

应确保足够的操作空间，以便于维

修人员开展发动机维修、维护等操

作”，以航线维修及发动机在翼更换

两种场௿下关键维修点的维修操作

仿真分析，将该需求转化为可支持

维修人员开展维修、维护操作的短

舱设计开合角度的相关约束。

通过基于模型的仿真分析确定

开合角度的设计约束值，形成提升

后的维修性需求条目——为确保足

够的维修、维护操作空间，短舱设

计的开合角度应不小于 46°。经与

短舱设计专业确认，提升后的需求

条目实现量化、可落实、可验证，

且避免了超重等设计问题，并已应

用于型号短舱维修性设计工作中。

结束语
在航空发动机维修性需求提升工作

中，引入基于模型的仿真分析，可

以在研发过程中及早识别维修性需

求的问题，优化维修性需求，实现

需求提升，并在设计中落实。该方

法目前已在典型的航线可更换单元

（LRU）件的维修性提升工作中推广

应用，解决了部分维修性需求未量

化、无法落实、无法验证等问题。

随着该方法在项目工作中全面铺开，

对于实现全面的维修性需求提升及

维修性设计优化意义重大。  

（卢婷婷，中国航发商发，工程

师，主要从事民用航空发动机的维修

性体系建设、设计、分析和验证工作）
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图4   发动机短舱操作空间仿真分析（示例）
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